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Physical Description 



Name: Bernd Gottweis 

Alias: Gerhard Bernd Gottweis 

Sex: M a l e   

Race: Caucasian 

Date of Birth: 11/7/1947 

Place of Birth: Germany (assumed) 

Citizenship: Germany 

Height: Unknown 

Weight: Unknown 

Hair: U n k n o w n  

Scars/Tattoos: Unknown 

NCIC: FBI # /State ID: NA 

Last Known Add: Unknown 

Last Known #s: Unknown 
 



Criminal History 
 





Summary of 
Criminal Case and 

Involvement 
 



See Red Notice. 
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Red Notice 
 



GOTTWEIS Bernd
Control No.: A­5132/6­2017

Requesting country: United States
File No.: 2017/166899
Date of publication: 6 June 2017
Updated on: 6 June 2017

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

Circulation to the media (including Internet) of the extract of the notice as published on INTERPOL’s public website: No

1. IDENTITY PARTICULARS

Family name: GOTTWEIS
Forename(s): Bernd
Sex: Male
Date and place of birth: 7 November 1947
Nationality: Germany (confirmed)

Also known as
Type Family name Forename Date of birth

1. Alias GOTTWEIS Gerhard Bernd
2. Alias GOTTWEIS Gerhard
3. Alias GOTTWEIS Bernd Gerhard
4. Alias GOTTWEIS Bernd H.
5. Alias GOTTWEIS Bernd Gerhard H.
6. Alias GOTTWEIS Gerhardbernd
7. Alias GOTTWEIS Bernd Gerhar
8. Alias GOTTWEIS Berndgerhard H.
9. Alias GOTTWEIJ Bernd
10. Alias GOTTWE IS Bernd
11. Alias GOTTWEISS Bernd
12. Alias GOTTWEIS Bernd G.
13. Alias GOTTWE Bernd
14. Alias GOTTWETS Bernd
15. Alias GUTTWEIS Bernd
16. Alias GOTTWEIS Gerard
17. Alias GOTTWEIS Bernd 2 November 1947
18. Alias GOTTWEIS Bernd 7 November 1949

Occupation: Former supervisor for Volkswagen AG’s Quality Management and Product Safety Department

Languages spoken: German
Regions/Countries likely to be
visited: Europe, Germany

Identity documents
Nationality Type Number Expiry date

1. Germany Passport C1XLM5PLC 6 February 2021
2. Germany Passport 139322360
3. Germany Passport 1393223603

2. CASE

Facts of the case
Town Country Date

Eastern District of Michigan United States From 1 May 2006 to 30 November 2015

Summary of facts of the case
From at least May 2006 to November 2015, while employed at Volkswagen AG (VW), Bernd GOTTWEIS and others conspired to sell
approximately 585,000 diesel vehicles in the U.S. by using a defeat device, that is, a software function designed to cheat on emissions tests
mandated by the Environmental Protection Agency (EPA) and the California Air Resources Board (CARB), and lying and obstructing justice
to further the scheme. GOTTWEIS and others defrauded the United States and VW’s U.S. customers, and violated the Clean Air Act by lying
and misleading the EPA and U.S. customers about whether certain VW, Audi and Porsche branded diesel vehicles complied with U.S.
emissions standards. GOTTWEIS and others used cheating software to circumvent the U.S. testing process, and concealed material facts
about its cheating from U.S. regulators. GOTTWEIS is specifically charged with four counts of wire fraud committed for purposes of
executing the scheme.

Additional facts of the case:
From about 2007 to October 2014, GOTTWEIS was a supervisor responsible for Quality Management and Product Safety department at VW.
Before serving in that position, GOTTWEIS held various positions within VW. During their involvement with the design, marketing and sale of
the vehicles in the U.S., GOTTWEIS and his co­conspirators knew that the vehicles did not meet U.S. emissions standards, knew that VW
was using software to cheat the U.S testing process, and concealed and attempted to conceal these facts from U.S. regulators and U.S.
customers. From at least 2006, VW engineers began to design a new 2.0 liter diesel engine to meet stricter U.S. emissions standards that
would take effect by model year 2007. This new engine was part of a new project to sell diesel vehicles in the U.S. that would be marketed to
buyers as “clean diesel.” When the conspirators realized that they could not design a diesel engine that would both meet the stricter U.S.
nitrogen oxides (NOx) emissions standards, and attract sufficient customer demand in the U.S. market, they decided they would use a defeat
device, that is, a software function to cheat standard U.S. emissions tests. VW engineers working under GOTTWEIS’ co­conspirators,
designed and implemented a software function defeat device to recognize whether a vehicle was undergoing standard U.S. emissions testing
on a dynamometer or it was being driven on the road under normal driving conditions. If the vehicle’s software detected that it was being
tested, the vehicle performed in one mode, which satisfied U.S. NOx emissions standards. If the software detected that the vehicle was not
being tested, it operated in a different mode, during which the vehicle’s emissions control systems were reduced substantially, causing the
vehicle to emit NOx up to 35 times higher than allowable U.S. standards. Starting with model year 2009, the first of VW’s new “clean diesel”
engines, through model year 2016, GOTTWEIS’ co­conspirators installed, or caused to be installed, the defeat device software into the
vehicles imported and sold in the United States. In order to sell their “clean diesel” vehicles in the United States, the co­conspirators lied to
the EPA about the existence of their test­cheating software, hiding it from the EPA, CARB, VW customers, and the U.S. public. As part of
the certification process for each new model year, GOTTWEIS and his co­conspirators falsely and fraudulently certified, or caused to be
certified, to the EPA and CARB that the vehicles met U.S. emissions standards, and complied with standards prescribed by the Clean Air
Act. Having obtained the necessary EPA and CARB certificates, GOTTWEIS and his co­conspirators marketed, or caused to be marketed,
the vehicles to the U.S. public as “clean diesel” and environmentally friendly, when they knew that these representations made to U.S.
customers were false, that the vehicles were intentionally designed to evade U.S. emissions standards, and that the vehicles were polluting
the environment with NOx emissions well above U.S. emission limits. Around 2012, hardware failures developed in certain of the diesel
vehicles. VW engineers believed the increased stress on the exhaust system from being driven in the “dyno mode” could be the cause of the
hardware failures. In July 2012, VW engineers met with GOTTWEIS and another conspirator to explain what they believed to be the cause of
the hardware failures, and explained the defeat device. GOTTWEIS and his co­conspirator each encouraged further concealment of the
software. Specifically, GOTTWEIS and his co­conspirator each instructed the engineers who presented the issue to them to destroy the
document used to illustrate the operation of the cheating software. VW engineers then perfected the cheating software by starting the vehicle
in “street mode,” and, when the defeat device realized the vehicle was being tested, switching to the “dyno mode.” To increase the ability of
the vehicle’s software to recognize that it was being tested on the dynamometer, the VW engineers activated a “steering wheel angle
recognition feature.” With these alterations, it was believed the stress on the exhaust system would be reduced because the engine would not
be operating for as long in “dyno mode.” After years of VW selling their “clean diesel” vehicles in the United States that had the cheating
software, in March 2014, West Virginia University’s Center for Alternative Fuels, Engines and Emissions published the results of a study
commissioned by the International Council on Clean Transportation (ICCT). The ICCT study identified substantial discrepancies in the NOx
emissions from certain VW vehicles when tested on the road compared to when these vehicles were undergoing EPA and CARB standard
drive cycle tests on a dynamometer. Following the ICCT study, CARB, in coordination with the EPA, attempted to work with VW to determine
the cause for the higher NOx emissions in VW diesel vehicles when being driven on the road as opposed to on the dynamometer undergoing
standard emissions test cycles. To do this, CARB, in coordination with the EPA, repeatedly asked VW questions that became increasingly
more specific and detailed, and tested the vehicles themselves. Rather than tell the truth, VW employees, including GOTTWEIS, pursued a
strategy to disclose as little as possible to continue to hide the existence of the software from U.S. regulators, U.S. customers, and the U.S.
public. In implementing their strategy of disclosing as little as possible, GOTTWEIS and his co­conspirators provided EPA and CARB with
testing results, data, presentations and statements in an attempt to make it appear that there were innocent mechanical and technological
problems to blame, while secretly knowing that the primary reason for the discrepancy was their cheating software that was installed in every
VW diesel vehicle sold in the United States. The co­conspirators continued this back­and­forth with the EPA and CARB for over 18 months,
obstructing the regulators’ attempts to uncover the truth. On about 15 April 2014, a co­conspirator in Michigan forwarded to GOTTWEIS in
Germany a copy of the ICTC presentation, and an email chain in which a VW employee stated, that “some presenters indicated that they
suspected cheating, where the vehicle recognizes it is a dyno and runs different calibration than what it runs in actual driving. We will have to
be careful with this going forward.” On about 28 April 2014, members of the VW task force presented the findings of the ICCT study to
GOTTWEIS, whose managerial responsibility included addressing safety and quality problems in vehicles in production. On about 22 May
2014, GOTTWEIS sent a VW executive a memorandum describing a timeline of events with CARB after the ICCT study. GOTTWEIS stated
that a full explanation could not be provided to authorities, and it could be assumed that the authorities would test the vehicles for defeat
devices. GOTTWEIS stated that even new software would not be able to make the cars fully compliant. GOTTWEIS is specifically charged
with four counts of wire fraud in reference to four emails sent between 15 April 2014, and 12 August 2015, in furtherance of the scheme. On
about 03 September 2015, in a meeting with CARB and EPA in El Monte, California, a VW executive formally admitted that VW had installed
a defeat device in the 2.0 liter vehicles. In about January 2017, VW agreed to plead guilty to the scheme, and pay $4.3 billion USD in
criminal and civil penalties.

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

ARREST WARRANT OR JUDICIAL DECISION 1/1
Charge(s): 1) Conspiracy to Defraud the United States, to Commit Wire Fraud, and to Violate the Clean Air Act 2)

Wire Fraud (4 counts)

Law covering the offence(s): 1) Title 18, U.S. Code, Section 371 2) Title 18, U.S. Code, Sections 1343 and 2

Maximum penalty possible: Years: 20
Details: 1) 5 years imprisonment 2) 20 years imprisonment per count

Time limit for prosecution or
expiry date of arrest warrant: No time­limit

Arrest warrant or judicial decision having the same effect
Number Date of issue Issued or handed down by Country

16­cr­20394 11 January 2017 U.S. District Court Eastern District Of Michigan United States

Name of signatory: Nahin Ahmed, Deputy Clerk
Copy of arrest warrant available at the General Secretariat in the language used by the requesting country: No

3. ACTION TO BE TAKEN IF TRACED

LOCATE AND ARREST WITH A VIEW TO EXTRADITION:
Assurances are given that extradition will be sought upon arrest of the person, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral
and multilateral treaties.

PROVISIONAL ARREST:
This request is to be treated as a formal request for provisional arrest, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral and
multilateral treaties.

Immediately inform NCB WASHINGTON United States of America (NCB reference: 20170102219 of 5 June 2017) and the ICPO­INTERPOL
General Secretariat that the fugitive has been found.
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GOTTWEIS Bernd
Control No.: A­5132/6­2017

Requesting country: United States
File No.: 2017/166899
Date of publication: 6 June 2017
Updated on: 6 June 2017

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

Circulation to the media (including Internet) of the extract of the notice as published on INTERPOL’s public website: No

1. IDENTITY PARTICULARS

Family name: GOTTWEIS
Forename(s): Bernd
Sex: Male
Date and place of birth: 7 November 1947
Nationality: Germany (confirmed)

Also known as
Type Family name Forename Date of birth

1. Alias GOTTWEIS Gerhard Bernd
2. Alias GOTTWEIS Gerhard
3. Alias GOTTWEIS Bernd Gerhard
4. Alias GOTTWEIS Bernd H.
5. Alias GOTTWEIS Bernd Gerhard H.
6. Alias GOTTWEIS Gerhardbernd
7. Alias GOTTWEIS Bernd Gerhar
8. Alias GOTTWEIS Berndgerhard H.
9. Alias GOTTWEIJ Bernd
10. Alias GOTTWE IS Bernd
11. Alias GOTTWEISS Bernd
12. Alias GOTTWEIS Bernd G.
13. Alias GOTTWE Bernd
14. Alias GOTTWETS Bernd
15. Alias GUTTWEIS Bernd
16. Alias GOTTWEIS Gerard
17. Alias GOTTWEIS Bernd 2 November 1947
18. Alias GOTTWEIS Bernd 7 November 1949

Occupation: Former supervisor for Volkswagen AG’s Quality Management and Product Safety Department

Languages spoken: German
Regions/Countries likely to be
visited: Europe, Germany

Identity documents
Nationality Type Number Expiry date

1. Germany Passport C1XLM5PLC 6 February 2021
2. Germany Passport 139322360
3. Germany Passport 1393223603

2. CASE

Facts of the case
Town Country Date

Eastern District of Michigan United States From 1 May 2006 to 30 November 2015

Summary of facts of the case
From at least May 2006 to November 2015, while employed at Volkswagen AG (VW), Bernd GOTTWEIS and others conspired to sell
approximately 585,000 diesel vehicles in the U.S. by using a defeat device, that is, a software function designed to cheat on emissions tests
mandated by the Environmental Protection Agency (EPA) and the California Air Resources Board (CARB), and lying and obstructing justice
to further the scheme. GOTTWEIS and others defrauded the United States and VW’s U.S. customers, and violated the Clean Air Act by lying
and misleading the EPA and U.S. customers about whether certain VW, Audi and Porsche branded diesel vehicles complied with U.S.
emissions standards. GOTTWEIS and others used cheating software to circumvent the U.S. testing process, and concealed material facts
about its cheating from U.S. regulators. GOTTWEIS is specifically charged with four counts of wire fraud committed for purposes of
executing the scheme.

Additional facts of the case:
From about 2007 to October 2014, GOTTWEIS was a supervisor responsible for Quality Management and Product Safety department at VW.
Before serving in that position, GOTTWEIS held various positions within VW. During their involvement with the design, marketing and sale of
the vehicles in the U.S., GOTTWEIS and his co­conspirators knew that the vehicles did not meet U.S. emissions standards, knew that VW
was using software to cheat the U.S testing process, and concealed and attempted to conceal these facts from U.S. regulators and U.S.
customers. From at least 2006, VW engineers began to design a new 2.0 liter diesel engine to meet stricter U.S. emissions standards that
would take effect by model year 2007. This new engine was part of a new project to sell diesel vehicles in the U.S. that would be marketed to
buyers as “clean diesel.” When the conspirators realized that they could not design a diesel engine that would both meet the stricter U.S.
nitrogen oxides (NOx) emissions standards, and attract sufficient customer demand in the U.S. market, they decided they would use a defeat
device, that is, a software function to cheat standard U.S. emissions tests. VW engineers working under GOTTWEIS’ co­conspirators,
designed and implemented a software function defeat device to recognize whether a vehicle was undergoing standard U.S. emissions testing
on a dynamometer or it was being driven on the road under normal driving conditions. If the vehicle’s software detected that it was being
tested, the vehicle performed in one mode, which satisfied U.S. NOx emissions standards. If the software detected that the vehicle was not
being tested, it operated in a different mode, during which the vehicle’s emissions control systems were reduced substantially, causing the
vehicle to emit NOx up to 35 times higher than allowable U.S. standards. Starting with model year 2009, the first of VW’s new “clean diesel”
engines, through model year 2016, GOTTWEIS’ co­conspirators installed, or caused to be installed, the defeat device software into the
vehicles imported and sold in the United States. In order to sell their “clean diesel” vehicles in the United States, the co­conspirators lied to
the EPA about the existence of their test­cheating software, hiding it from the EPA, CARB, VW customers, and the U.S. public. As part of
the certification process for each new model year, GOTTWEIS and his co­conspirators falsely and fraudulently certified, or caused to be
certified, to the EPA and CARB that the vehicles met U.S. emissions standards, and complied with standards prescribed by the Clean Air
Act. Having obtained the necessary EPA and CARB certificates, GOTTWEIS and his co­conspirators marketed, or caused to be marketed,
the vehicles to the U.S. public as “clean diesel” and environmentally friendly, when they knew that these representations made to U.S.
customers were false, that the vehicles were intentionally designed to evade U.S. emissions standards, and that the vehicles were polluting
the environment with NOx emissions well above U.S. emission limits. Around 2012, hardware failures developed in certain of the diesel
vehicles. VW engineers believed the increased stress on the exhaust system from being driven in the “dyno mode” could be the cause of the
hardware failures. In July 2012, VW engineers met with GOTTWEIS and another conspirator to explain what they believed to be the cause of
the hardware failures, and explained the defeat device. GOTTWEIS and his co­conspirator each encouraged further concealment of the
software. Specifically, GOTTWEIS and his co­conspirator each instructed the engineers who presented the issue to them to destroy the
document used to illustrate the operation of the cheating software. VW engineers then perfected the cheating software by starting the vehicle
in “street mode,” and, when the defeat device realized the vehicle was being tested, switching to the “dyno mode.” To increase the ability of
the vehicle’s software to recognize that it was being tested on the dynamometer, the VW engineers activated a “steering wheel angle
recognition feature.” With these alterations, it was believed the stress on the exhaust system would be reduced because the engine would not
be operating for as long in “dyno mode.” After years of VW selling their “clean diesel” vehicles in the United States that had the cheating
software, in March 2014, West Virginia University’s Center for Alternative Fuels, Engines and Emissions published the results of a study
commissioned by the International Council on Clean Transportation (ICCT). The ICCT study identified substantial discrepancies in the NOx
emissions from certain VW vehicles when tested on the road compared to when these vehicles were undergoing EPA and CARB standard
drive cycle tests on a dynamometer. Following the ICCT study, CARB, in coordination with the EPA, attempted to work with VW to determine
the cause for the higher NOx emissions in VW diesel vehicles when being driven on the road as opposed to on the dynamometer undergoing
standard emissions test cycles. To do this, CARB, in coordination with the EPA, repeatedly asked VW questions that became increasingly
more specific and detailed, and tested the vehicles themselves. Rather than tell the truth, VW employees, including GOTTWEIS, pursued a
strategy to disclose as little as possible to continue to hide the existence of the software from U.S. regulators, U.S. customers, and the U.S.
public. In implementing their strategy of disclosing as little as possible, GOTTWEIS and his co­conspirators provided EPA and CARB with
testing results, data, presentations and statements in an attempt to make it appear that there were innocent mechanical and technological
problems to blame, while secretly knowing that the primary reason for the discrepancy was their cheating software that was installed in every
VW diesel vehicle sold in the United States. The co­conspirators continued this back­and­forth with the EPA and CARB for over 18 months,
obstructing the regulators’ attempts to uncover the truth. On about 15 April 2014, a co­conspirator in Michigan forwarded to GOTTWEIS in
Germany a copy of the ICTC presentation, and an email chain in which a VW employee stated, that “some presenters indicated that they
suspected cheating, where the vehicle recognizes it is a dyno and runs different calibration than what it runs in actual driving. We will have to
be careful with this going forward.” On about 28 April 2014, members of the VW task force presented the findings of the ICCT study to
GOTTWEIS, whose managerial responsibility included addressing safety and quality problems in vehicles in production. On about 22 May
2014, GOTTWEIS sent a VW executive a memorandum describing a timeline of events with CARB after the ICCT study. GOTTWEIS stated
that a full explanation could not be provided to authorities, and it could be assumed that the authorities would test the vehicles for defeat
devices. GOTTWEIS stated that even new software would not be able to make the cars fully compliant. GOTTWEIS is specifically charged
with four counts of wire fraud in reference to four emails sent between 15 April 2014, and 12 August 2015, in furtherance of the scheme. On
about 03 September 2015, in a meeting with CARB and EPA in El Monte, California, a VW executive formally admitted that VW had installed
a defeat device in the 2.0 liter vehicles. In about January 2017, VW agreed to plead guilty to the scheme, and pay $4.3 billion USD in
criminal and civil penalties.

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

ARREST WARRANT OR JUDICIAL DECISION 1/1
Charge(s): 1) Conspiracy to Defraud the United States, to Commit Wire Fraud, and to Violate the Clean Air Act 2)

Wire Fraud (4 counts)

Law covering the offence(s): 1) Title 18, U.S. Code, Section 371 2) Title 18, U.S. Code, Sections 1343 and 2

Maximum penalty possible: Years: 20
Details: 1) 5 years imprisonment 2) 20 years imprisonment per count

Time limit for prosecution or
expiry date of arrest warrant: No time­limit

Arrest warrant or judicial decision having the same effect
Number Date of issue Issued or handed down by Country

16­cr­20394 11 January 2017 U.S. District Court Eastern District Of Michigan United States

Name of signatory: Nahin Ahmed, Deputy Clerk
Copy of arrest warrant available at the General Secretariat in the language used by the requesting country: No

3. ACTION TO BE TAKEN IF TRACED

LOCATE AND ARREST WITH A VIEW TO EXTRADITION:
Assurances are given that extradition will be sought upon arrest of the person, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral
and multilateral treaties.

PROVISIONAL ARREST:
This request is to be treated as a formal request for provisional arrest, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral and
multilateral treaties.

Immediately inform NCB WASHINGTON United States of America (NCB reference: 20170102219 of 5 June 2017) and the ICPO­INTERPOL
General Secretariat that the fugitive has been found.
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GOTTWEIS Bernd
Control No.: A­5132/6­2017

Requesting country: United States
File No.: 2017/166899
Date of publication: 6 June 2017
Updated on: 6 June 2017

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

Circulation to the media (including Internet) of the extract of the notice as published on INTERPOL’s public website: No

1. IDENTITY PARTICULARS

Family name: GOTTWEIS
Forename(s): Bernd
Sex: Male
Date and place of birth: 7 November 1947
Nationality: Germany (confirmed)

Also known as
Type Family name Forename Date of birth

1. Alias GOTTWEIS Gerhard Bernd
2. Alias GOTTWEIS Gerhard
3. Alias GOTTWEIS Bernd Gerhard
4. Alias GOTTWEIS Bernd H.
5. Alias GOTTWEIS Bernd Gerhard H.
6. Alias GOTTWEIS Gerhardbernd
7. Alias GOTTWEIS Bernd Gerhar
8. Alias GOTTWEIS Berndgerhard H.
9. Alias GOTTWEIJ Bernd
10. Alias GOTTWE IS Bernd
11. Alias GOTTWEISS Bernd
12. Alias GOTTWEIS Bernd G.
13. Alias GOTTWE Bernd
14. Alias GOTTWETS Bernd
15. Alias GUTTWEIS Bernd
16. Alias GOTTWEIS Gerard
17. Alias GOTTWEIS Bernd 2 November 1947
18. Alias GOTTWEIS Bernd 7 November 1949

Occupation: Former supervisor for Volkswagen AG’s Quality Management and Product Safety Department

Languages spoken: German
Regions/Countries likely to be
visited: Europe, Germany

Identity documents
Nationality Type Number Expiry date

1. Germany Passport C1XLM5PLC 6 February 2021
2. Germany Passport 139322360
3. Germany Passport 1393223603

2. CASE

Facts of the case
Town Country Date

Eastern District of Michigan United States From 1 May 2006 to 30 November 2015

Summary of facts of the case
From at least May 2006 to November 2015, while employed at Volkswagen AG (VW), Bernd GOTTWEIS and others conspired to sell
approximately 585,000 diesel vehicles in the U.S. by using a defeat device, that is, a software function designed to cheat on emissions tests
mandated by the Environmental Protection Agency (EPA) and the California Air Resources Board (CARB), and lying and obstructing justice
to further the scheme. GOTTWEIS and others defrauded the United States and VW’s U.S. customers, and violated the Clean Air Act by lying
and misleading the EPA and U.S. customers about whether certain VW, Audi and Porsche branded diesel vehicles complied with U.S.
emissions standards. GOTTWEIS and others used cheating software to circumvent the U.S. testing process, and concealed material facts
about its cheating from U.S. regulators. GOTTWEIS is specifically charged with four counts of wire fraud committed for purposes of
executing the scheme.

Additional facts of the case:
From about 2007 to October 2014, GOTTWEIS was a supervisor responsible for Quality Management and Product Safety department at VW.
Before serving in that position, GOTTWEIS held various positions within VW. During their involvement with the design, marketing and sale of
the vehicles in the U.S., GOTTWEIS and his co­conspirators knew that the vehicles did not meet U.S. emissions standards, knew that VW
was using software to cheat the U.S testing process, and concealed and attempted to conceal these facts from U.S. regulators and U.S.
customers. From at least 2006, VW engineers began to design a new 2.0 liter diesel engine to meet stricter U.S. emissions standards that
would take effect by model year 2007. This new engine was part of a new project to sell diesel vehicles in the U.S. that would be marketed to
buyers as “clean diesel.” When the conspirators realized that they could not design a diesel engine that would both meet the stricter U.S.
nitrogen oxides (NOx) emissions standards, and attract sufficient customer demand in the U.S. market, they decided they would use a defeat
device, that is, a software function to cheat standard U.S. emissions tests. VW engineers working under GOTTWEIS’ co­conspirators,
designed and implemented a software function defeat device to recognize whether a vehicle was undergoing standard U.S. emissions testing
on a dynamometer or it was being driven on the road under normal driving conditions. If the vehicle’s software detected that it was being
tested, the vehicle performed in one mode, which satisfied U.S. NOx emissions standards. If the software detected that the vehicle was not
being tested, it operated in a different mode, during which the vehicle’s emissions control systems were reduced substantially, causing the
vehicle to emit NOx up to 35 times higher than allowable U.S. standards. Starting with model year 2009, the first of VW’s new “clean diesel”
engines, through model year 2016, GOTTWEIS’ co­conspirators installed, or caused to be installed, the defeat device software into the
vehicles imported and sold in the United States. In order to sell their “clean diesel” vehicles in the United States, the co­conspirators lied to
the EPA about the existence of their test­cheating software, hiding it from the EPA, CARB, VW customers, and the U.S. public. As part of
the certification process for each new model year, GOTTWEIS and his co­conspirators falsely and fraudulently certified, or caused to be
certified, to the EPA and CARB that the vehicles met U.S. emissions standards, and complied with standards prescribed by the Clean Air
Act. Having obtained the necessary EPA and CARB certificates, GOTTWEIS and his co­conspirators marketed, or caused to be marketed,
the vehicles to the U.S. public as “clean diesel” and environmentally friendly, when they knew that these representations made to U.S.
customers were false, that the vehicles were intentionally designed to evade U.S. emissions standards, and that the vehicles were polluting
the environment with NOx emissions well above U.S. emission limits. Around 2012, hardware failures developed in certain of the diesel
vehicles. VW engineers believed the increased stress on the exhaust system from being driven in the “dyno mode” could be the cause of the
hardware failures. In July 2012, VW engineers met with GOTTWEIS and another conspirator to explain what they believed to be the cause of
the hardware failures, and explained the defeat device. GOTTWEIS and his co­conspirator each encouraged further concealment of the
software. Specifically, GOTTWEIS and his co­conspirator each instructed the engineers who presented the issue to them to destroy the
document used to illustrate the operation of the cheating software. VW engineers then perfected the cheating software by starting the vehicle
in “street mode,” and, when the defeat device realized the vehicle was being tested, switching to the “dyno mode.” To increase the ability of
the vehicle’s software to recognize that it was being tested on the dynamometer, the VW engineers activated a “steering wheel angle
recognition feature.” With these alterations, it was believed the stress on the exhaust system would be reduced because the engine would not
be operating for as long in “dyno mode.” After years of VW selling their “clean diesel” vehicles in the United States that had the cheating
software, in March 2014, West Virginia University’s Center for Alternative Fuels, Engines and Emissions published the results of a study
commissioned by the International Council on Clean Transportation (ICCT). The ICCT study identified substantial discrepancies in the NOx
emissions from certain VW vehicles when tested on the road compared to when these vehicles were undergoing EPA and CARB standard
drive cycle tests on a dynamometer. Following the ICCT study, CARB, in coordination with the EPA, attempted to work with VW to determine
the cause for the higher NOx emissions in VW diesel vehicles when being driven on the road as opposed to on the dynamometer undergoing
standard emissions test cycles. To do this, CARB, in coordination with the EPA, repeatedly asked VW questions that became increasingly
more specific and detailed, and tested the vehicles themselves. Rather than tell the truth, VW employees, including GOTTWEIS, pursued a
strategy to disclose as little as possible to continue to hide the existence of the software from U.S. regulators, U.S. customers, and the U.S.
public. In implementing their strategy of disclosing as little as possible, GOTTWEIS and his co­conspirators provided EPA and CARB with
testing results, data, presentations and statements in an attempt to make it appear that there were innocent mechanical and technological
problems to blame, while secretly knowing that the primary reason for the discrepancy was their cheating software that was installed in every
VW diesel vehicle sold in the United States. The co­conspirators continued this back­and­forth with the EPA and CARB for over 18 months,
obstructing the regulators’ attempts to uncover the truth. On about 15 April 2014, a co­conspirator in Michigan forwarded to GOTTWEIS in
Germany a copy of the ICTC presentation, and an email chain in which a VW employee stated, that “some presenters indicated that they
suspected cheating, where the vehicle recognizes it is a dyno and runs different calibration than what it runs in actual driving. We will have to
be careful with this going forward.” On about 28 April 2014, members of the VW task force presented the findings of the ICCT study to
GOTTWEIS, whose managerial responsibility included addressing safety and quality problems in vehicles in production. On about 22 May
2014, GOTTWEIS sent a VW executive a memorandum describing a timeline of events with CARB after the ICCT study. GOTTWEIS stated
that a full explanation could not be provided to authorities, and it could be assumed that the authorities would test the vehicles for defeat
devices. GOTTWEIS stated that even new software would not be able to make the cars fully compliant. GOTTWEIS is specifically charged
with four counts of wire fraud in reference to four emails sent between 15 April 2014, and 12 August 2015, in furtherance of the scheme. On
about 03 September 2015, in a meeting with CARB and EPA in El Monte, California, a VW executive formally admitted that VW had installed
a defeat device in the 2.0 liter vehicles. In about January 2017, VW agreed to plead guilty to the scheme, and pay $4.3 billion USD in
criminal and civil penalties.

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

ARREST WARRANT OR JUDICIAL DECISION 1/1
Charge(s): 1) Conspiracy to Defraud the United States, to Commit Wire Fraud, and to Violate the Clean Air Act 2)

Wire Fraud (4 counts)

Law covering the offence(s): 1) Title 18, U.S. Code, Section 371 2) Title 18, U.S. Code, Sections 1343 and 2

Maximum penalty possible: Years: 20
Details: 1) 5 years imprisonment 2) 20 years imprisonment per count

Time limit for prosecution or
expiry date of arrest warrant: No time­limit

Arrest warrant or judicial decision having the same effect
Number Date of issue Issued or handed down by Country

16­cr­20394 11 January 2017 U.S. District Court Eastern District Of Michigan United States

Name of signatory: Nahin Ahmed, Deputy Clerk
Copy of arrest warrant available at the General Secretariat in the language used by the requesting country: No

3. ACTION TO BE TAKEN IF TRACED

LOCATE AND ARREST WITH A VIEW TO EXTRADITION:
Assurances are given that extradition will be sought upon arrest of the person, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral
and multilateral treaties.

PROVISIONAL ARREST:
This request is to be treated as a formal request for provisional arrest, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral and
multilateral treaties.

Immediately inform NCB WASHINGTON United States of America (NCB reference: 20170102219 of 5 June 2017) and the ICPO­INTERPOL
General Secretariat that the fugitive has been found.
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